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回收制冷剂灭火剂
为保护大气环境添彩

记者 敖阳利 北京报道

言木说市

近日袁 国务院办公厅发出公
告袁 从7月10日至9月10日袁 开展
野我为大督查提建议冶活动袁面向
社会公开征集政策措施不落实尧
政府管理服务不到位尧 有关部门
和单位不作为慢作为乱作为等问
题线索以及相关意见建议袁 以此
贯彻落实李克强总理关于 野开门
搞督查冶 的重要指示精神袁 配合
2018年开展的国务院大督查活
动遥 征集的重点内容是打好野三大
攻坚战冶和实施乡村振兴战略尧推
进创新驱动发展尧深化野放管服冶
改革尧持续扩大内需尧推进高水平
开放尧保障和改善民生6个方面问
题遥 这次征集活动采取线上与线
下相结合的方式袁 为广大群众提
供了4种参与渠道遥 同时袁12369环
保热线还可以直接受理涉及违反
环境保护法律法规具体行为的举
报遥

野污染防治冶是党的十九大以
来袁 国务院确定决胜全面建成小

康社会的野三大攻坚战冶之一遥拆船
业是国家创建野两型社会冶和生态
文明建设不可缺少的重要力量遥作
为废旧船舶的野清道夫冶袁拆船企业
担负着船舶产业链末端野生产者责
任延伸冶的社会责任袁不仅自身要
继续认真贯彻和践行绿色拆船要
求袁 更要与社会上存在的私拆乱
拆尧不规范的废船交易与拆解行为
等非法拆船活动袁旗帜鲜明地进行
抵制和斗争遥

笔者认为袁在国家加大环境督
查力度尧打好野三大攻坚战冶的形势
下袁相关政府部门应加强废船流向
监管袁杜绝废船重新流入水上运营
生产曰针对社会上存在的部分船舶
修造企业违反国务院叶防止拆船污
染环境管理条例曳等法规尧未编制
环境影响报告书渊表冤却违规开展
拆船业务袁以及从事野游击队冶式的
私拆乱拆与废船非法交易袁拆船行
业有关组织和企业有义务尧有责任
积极向政府反映或举报袁为实现国
务院提出的 野规范发展拆船业袁实
行定点拆解冶目标而不懈努力并付
诸实际行动袁以彻底消除国内废船
非法拆解乱象袁为国内规范拆船活
动和正规拆船企业正名遥

拆船市场

2017年6月~2018年6月印度和孟加拉国拆船价格
单位院美元/轻吨

2017年7月~2018年6月世界主要船型拆解量
单位院万载重吨

渊数据来源院英国克拉克松研究公司冤

孟加拉国 印度 孟加拉国

超大型油船拆船价格

印度

大型散货船拆船价格

2017年8月 385 415 405 415

2017年6月 340 360 345 355
2017年7月 350 365 365 385

2017年9月 380 410 400 410

2017年12月 415 430 410 430

2017年10月 370 380 385 385
2017年11月 390 405 415 420

2018年1月 435 435 475 470
2018年2月 435 435 475 475
2018年3月 440 455 475 490
2018年4月 440 410 445 445
2018年5月 420 420 450 445
2018年6月 420 430 435 440

拆船业是船舶产业循环链重要
环节的，也是发展循环经济和生态文
明建设的重要组成部分。通过采取科
学、绿色的拆船方式，使废船船体、船

机设备得以重复利用，可减少或消除
废船自身存在对环境的潜在危害，为
全球能源与资源的节约和环境保护
作贡献。这其中，也包括船用制冷剂、
灭火剂的回收与再利用。

为进一步增强拆船企业消耗臭
氧物质（ODS）制冷剂和灭火剂回收
意识，全面了解企业对待拆解船舶中
配备的ODS制冷剂和哈龙灭火剂的
回收处置情况，促进企业提高回收处
置能力，中国拆船协会近日在云南昆
明举办了“中国拆船行业制冷剂灭火
剂回收处置与信息统计培训工作
会”。会上，生态环境部环境保护对外
合作中心有关项目负责人分别作了
ODS制冷剂、哈龙灭火剂回收处置
的专题讲座，向参训人员详细介绍我
国哈龙灭火剂回收体系建设情况、制
冷剂和哈龙灭火剂回收流程与渠道
等，并鼓励拆船企业积极支持、参与
回收工作，为节约资源、保护大气环
境作贡献。

履行义务保护臭氧

环境保护对外合作中心有关项
目负责人表示，推进船用ODS制冷
剂和哈龙灭火剂回收，是我国履行关
于消耗臭氧物质的《蒙特利尔破坏臭
氧层物质管制议定书》的要求，也是
节约资源、保护环境的重要举措。
1991年，我国正式加入《蒙特利尔议
定书》，到2007年7月，已完成了氯氟
烃（CFC）和哈龙灭火剂的淘汰工作。

ODS制冷剂和哈龙灭火剂任意
排放，会对臭氧造成破坏。据介绍，
ODS制冷剂广泛运用于空调、冰箱
制冷和制作发泡隔热材料等，若处理
不好，会消耗大气臭氧层。哈龙是各
类ODS中消耗臭氧潜能值最高的物
质，用哈龙灭火器救火或训练时，哈
龙气体会自然排放到大气中，受到太

阳光辐射后分解出氯、溴的自由基，
这些化学活性基团与臭氧结合引发
链式反应，使臭氧遭到破坏，降低臭
氧浓度、产生臭氧空洞。但同时，哈龙
灭火效率高且不导电、腐蚀性低、毒

性低，在高级仪器设备、航天航空以
及舰船发动机灭火方面具有不可替
代的作用。

废旧船舶上存有不同种类的制
冷剂和灭火剂。据了解，船上空调系
统、冷藏装备以及消防设施多使用相
关制冷剂和灭火剂，船龄在20年及
以上的船舶，其制冷系统多采用
CFCs和氢氯氟烃（HCFCs）制冷剂，

关键舱室消防装置则使用了哈龙灭
火剂，这均可在拆解过程中进行回
收。

根据《蒙特利尔议定书》及我国国
务院颁布的《消耗臭氧层物质管理条
例》要求，必须对制冷剂、哈龙灭火剂
进行淘汰、回收，而从拆解废船中回收
两种化学物质是重要回收途径之一。

中国拆船协会会长谢德华告诉
记者，在以往拆船活动中，绝大多数
拆船企业不甚了解船用制冷剂与灭
火剂回收处理的重要性。随着20世
纪90年代后期国际对大气臭氧层保
护工作的推进，拆船协会在10年前
就启动了船用制冷剂氟利昂回收专
项研究工作，研究成果得到环境保
护对外合作中心的认可并获得立
项。期间，该协会与环境保护对外合
作中心协作，通过开展培训与宣传，
使得越来越多的拆船企业开始重视
拆船过程中回收处置ODS制冷剂、
灭火剂。

存量可观前景可期

拆船企业待拆解船舶中ODS制
冷剂和哈龙灭火剂的存量有多少，都
有哪些类型，回收情况如何？据拆船
协会副秘书长崔雪介绍，为调查掌握
相关情况，该协会专门设立了项目课
题组，通过问卷、典型调查和组织专
家实地调研等方式，对液化气船、散
货船、冷藏运输船、汽车滚装船、集装
箱船、渔船和小型油船等船型废船配
置的制冷剂、哈龙灭火剂的类型和剂
量进行调查统计，并深入了解拆船企
业ODS制冷剂和灭火剂回收处置的
现状。

拆船协会项目课题组在调研中
发现，目前我国船用制冷剂的类型多
为CFC-12和HCFC-22，还有部分
使用氨气制冷，且由于船型不同，制

冷剂的含量也有所不同。如一般散货
船、集装箱船和油船上制冷剂的含量
为80千克左右，冷藏船、液化气船依
不同载重吨使用制冷剂120千克不
等。吨位较小的船舶，制冷剂含量会
更少一些。

此外，该项目课题组还抽样选取
建造时间不同、船舶类型具有代表性
的废船，实地勘察其制冷剂、灭火剂

相关设备的类型、存放位置和用量
等，估算出近年来会员拆船企业回收
制冷剂、灭火剂的总量。据统计，
2016年，江阴市夏港长江拆船厂、浙
江宏鹰拆船有限公司等会员企业从
拆解166艘废船中回收各类船用制
冷剂、灭火剂4503千克，2017年为
4511千克。今年4月，夏港长江拆船
厂在拆解一艘液化气船时，回收了9
罐哈龙灭火剂，单罐重达130千克，
总计1170千克。

据崔雪介绍，目前船龄20年及
以上的营运舶舶设施陈旧，一些当年
合规使用的制冷剂和哈龙灭火器物
质，如今多属淘汰或被列入危险废弃
物范畴，需要在拆解过程中及时妥善
回收和科学处置，杜绝无序排放或随
意处置。

规范操作科学回收

据了解，废船拆解分为检验消
毒、预清理、甲板设备拆解、上层建筑
拆解、机舱设备拆解、主船体和船底
拆解等主要工序。拆除消防设备和清
理制冷剂在预清理阶段进行，需严格
按照查验标识制冷剂、灭火剂的位置

和类型，检测制冷和灭火设备，回收
并储存设备管路中制冷剂、灭火剂等

步骤展开。
在拆除制冷剂设施装备与回收

时，操作工人需做好防毒等安全防护
准备，且制冷剂、灭火剂瓶多为压力
容器，在船舶上存放的时间较长，受
海洋气候侵蚀，极易锈蚀受损，拆卸

与回收时应注意防爆、破损等对人身
造成伤害。

在调研过程中，拆船协会项目课
题组发现，一些企业对回收处置
ODS制冷剂和哈龙灭火剂的重要性
认识不够到位；一些企业辨识制冷
剂、灭火剂的能力有待提高，有的甚
至将其当作废弃物处置；一些企业具
备回收意识，但是操作不够规范，存

在一定安全隐患。此外，个别企业由
于尚未配备专用的回收设备，且就近
又没有统一的回收机构，收储成本较
高，则只得自行随意处置。

为帮助企业提高科学、规范回收
处理制冷剂和灭火剂的能力，拆船协
会项目课题组在调研、培训中，向企
业操作与作业人员仔细讲解其拆解
方法与步骤，详细记录回收、处理过
程，并归纳整理制冷剂、灭火剂设备
拆解操作中易出现的问题。在此基础
上，他们将进行研究分析、向相关专
家咨询，编制拆船业ODS制冷剂和
哈龙灭火剂回收方案、技术操作指南
和行动计划，指导并组织开展相关企
业操作岗位人员技术培训以及现场
技术交流。

在畅通回收渠道方面，我国相关
部门也在积极采取措施与企业对接。
据环境保护对外合作中心有关项目
负责人介绍，今年年底，哈龙管理信
息化系统将正式投入使用，可为相关
单位以及个人及时通过网站录入信
息与该中心取得联系提供便利，以进
一步开展相关回收工作。
“我国目前正在着力加强ODS

制冷剂、哈龙灭火剂回收，已设立专
项并提供项目资金支持。”上述项目
负责人表示，希望拆船行业、企业与
环境保护对外合作中心、拆船协会共
同协作，积极参与ODS制冷剂和哈
龙灭火剂回收处置工作，创造经济效
益、环保效益，为最终把拆船业打造
成发展现代服务业的重要力量而不
懈努力。

本报讯 中国拆船协会统计数据
显示，今年5~6月，会员拆船企业成交
国内外废船5.19万轻吨、15.87万载重
吨（DWT）或13.11万总吨（GT），轻吨
量同比下降 81.2 %；贸易额约0.79亿
元人民币，同比下降83.5%。

其中，成交国内废船1.01万轻吨、
5.05万DWT或3.01万GT，轻吨量同比
下降 87.92%，平均单价为每轻吨

2191.56元，同比上涨17.23%。成交进
口废船4.18万轻吨、10.82万DWT或
10.1万GT，轻吨量同比下降78.24%；
平均单价为每轻吨209.84美元，同比
下降21.02%。

5~6月成交废船船型以液化气船
和散货船为主，以轻吨量计，约占成交
总量的76.3%和16.8%。

渊管建军冤

5~6月成交废船15.87万载重吨

2018年上半年，受国家大幅减少
限制类固体废物进口审批量、加快老
旧运输船舶和单壳油船淘汰拆解政
策已于2017年底到期、部分拆船企业
今年下半年才能申请拆解进口废船
以及国内外废船交易市场价格同比
上涨等诸多因素影响，中国拆船协会
会员企业拆解国内外废船数量大幅
减少。同时，由于国内废钢市场价格
震荡上行，库存废船物资数量下降明
显，部分企业经济效益亏损局面有所
扭转。

一、主要经济运行数据

成交数量方面，2018年上半年，
拆船协会会员拆船企业共计成交国内
外废船18艘、17余万轻吨，约合32万
载重吨（DWT）或36万总吨（GT），以
轻吨量计，同比下降近77%。其中，成
交国内、进口废船轻吨量同比分别下
降逾90%和70%。

成交价格方面，统计数据显示，上
半年，拆船企业成交国内废船年均价
为1978元人民币/轻吨，同比增长
15%；成交进口废船年均价约240美
元/轻吨，同比下降约7.5%。

成交金额方面，据统计，上半年国
内外废船成交贸易总额约为2.72亿
元，同比下降近八成。

二、经济运行特点

成交量大幅减少遥今年1~6月，拆
船企业成交各类废船同比减少近八
成。有废船成交“入账”的企业数量也

大幅减少，同比减少逾50%。
成交废船船型变化大。据统计，

1～6月，拆船企业成交国内外废船主
要以集装箱船、液化气船和重型吊装
船为主，分别占成交总轻吨位的
32.7%、23.2%和32.1%。其中，重型吊
装船是国内拆船企业首次成交拆解，
而以往成交数量最多的散货船（含杂
货船），上半年仅有2艘成交，共1.02万
轻吨，占成交总轻吨位的5.96%，同比
下降55个百分点。

拆船库存明显下降。随着供给侧
结构性改革和“去产能”力度加大，以
及受到生产价格指数（PPI）由负转正
等积极因素影响，国内钢材市场需求
有所回暖，废钢市场价格在震荡中上
行，这也带动了拆船物资的销售。据不
完全统计，截至6月底，拆船企业拆解
回收的废钢、废船板、废有色金属等各
类物资库存，同比和环比分别下降近
60%和30%。

政府环保督查力度加大。继2017
年国家有关部门开展一系列进口固体
废物企业督查专项行动以后，今年国
家和地方政府有关部门进一步加强了
对相关企业的环保督查和“回头看”行
动力度，一些船舶修造企业非法从事
相关船舶拆解活动受到查处；一些拆
船企业根据督查整改要求，加大了在
安全生产、环境保护和职工健康保障
等方面的整改力度。

部分企业生产经营面临困境。
2018年一季度,国家审批固体废物进
口量同比下降57%, 其中限制类固体
废物进口量下降64%，国内废船进口
量也出现锐减，一些企业基本没有成

交废船。尽管由于国内经济结构调整、

钢铁行业取缔“地条钢”企业化解过剩
产能，带动了生产资料市场的需求，使
得江苏、浙江和广东地区的部分拆船
企业拆船物资销售向好，企业实现减
亏、少亏，经营状况略有好转。但是，多
数从事进口废船拆解的企业，特别是
国际金融危机爆发后投资兴建的企
业，由于受到自2011年下半年以来国
内拆船市场持续走低、拆船价格居高
不下的外部环境影响，企业连续生产
经营能力受到极大制约，资金周转慢、
大量被占用，投入与产出形成巨大反
差，生产经营步履维艰。

企业的转型与转向。2017年4月，
第十八届中央深化改革领导小组第三
十四次会议，决定改革进口固体废物
管理体制，先后公布了禁止包括废船
在内的56种固体废物进口的时间表。
对此，国内一些企业已经着手调整生
产经营，向港口物流或仓储物流转型；
有的企业一业为主、兼做他业，开始转
向国内废船拆解市场；还有企业正在

寻觅新的整合或经济增长点。

三、下半年拆船业发展环境
与市场展望

环保督查行动有助于清理国内存
在的非法废船拆解活动遥长期以来，国
内废船私拆乱拆现象屡禁不止，包括

未按国务院《防止拆船污染环境管理
条例》“编制环境影响报告书”的船舶
修造企业非法从事有关船舶拆解活
动、废船交易不规范等乱象。不过，这
已经引起环保督查部门的关注，部分

从事非法废船拆解的企业已经受到处
罚，被要求限期整改或追究责任。随着
政府不断加大安全生产和环保督查力
度，打击非法拆船，将有利于净化市
场。

规范拆船行为的研究项目正在推
进遥今年以来，拆船协会配合国家有关
部门，已针对国内拆船业规范发展、排
污许可技术规范、制冷剂和灭火剂回
收处置等，进行专门立项与专题研究，
以期促进国内各类船舶拆解的统一规
划，加强行业准入管理。

呼吁解决国内废船管理各自为政
问题尧 统一各类废船安全环保拆解要
求遥 近年来，拆船协会通过走访、调研
和汇报等各种形式，向各船舶管理机
构建言献策，以期使得国内废船拆解
活动能够符合国务院《防止拆船污染

环境管理条例》和“规范发展拆船业，
实行定点拆解”的要求，防止废船流入
非法拆解或改装渠道，清除安全和环
境污染隐患。

国内拆船企业面临严峻形势遥 国
家改革固体废物管理体制的政策调
整，对企业产生了重大影响。尽管下半
年一些企业可能申请到废船进口许可
证，但在国家大幅减少审批量并从明
年开始全面禁止进口废船的新规，以
及航运业日渐复苏、废船上市量趋少
且价格高起、商务洽谈交易时间短等
情况下，预计下半年实际成交废船量
与拆解量将会大幅减少。此外，整顿与
规范国内废船流向、交易、拆解等尚需
时日，以此来看，短期时间内，拆船企
业维持连续、稳定的生产经营将面临
一定的压力。

2018年上半年拆船业经济运行分析
阴 中国拆船协会

本报讯 在近日举行的深水与模
块化建造技术国际论坛上，业界相关
人士指出，未来全球海洋油气生产平
台拆解需求将集中释放。

随着相当数量的海洋油气生产平
台接近或者超过服役年限，越来越多
的废弃平台需要拆除。据统计，到
2020年，全球将有超过600座海上平
台需要进行拆除，而2021~2040年，
弃置拆除的平台将超过2000座。到
2040年，我国境内将废弃的油气田达

81个、平台164座、海底管道3240公
里、油井2310口。
“海洋油气生产设施拆除充满挑

战，不仅施工环境极其恶劣，且拆除作
业技术复杂、难度非常高。”必维国际
检验集团工业与设施事业部大中华区
有关负责人指出，为维护海洋权益，防
止海洋环境遭受污染损害，弃置海洋
平台的拆除必须严格遵守相关法律法
规，同时严控作业风险。

渊国新冤

未来海洋油气设施拆解需求较大
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10
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20
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20 110
50 20
10 0
30 0
0 10

260 260
30 0
0 0

10 0
10 10
50 10
0 0
0 0
0 0
0 0
0 10
0 10

30 320

mailto:csn.sina.net/news@chinashipnews.com.cn

