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聚焦海洋装备产业链全景

回眸2016年国内拆船市场袁
对拆船人来说袁可谓喜悲交切袁五
味杂陈遥

随着国家供给侧结构性改革
的跟进袁野三去一降一补冶 等各项
措施的实施袁 今年春节过后的大
宗商品价格因需求因素出现回暖
变化袁 连续54个月低迷的工业品
出厂价格指数渊PPI冤由负转正遥 处
于拆船下游的废钢市场需求和价
格虽有波动袁但大起大落尧跌跌不
休的颓势似已过去袁 这让拆船企
业终有拨云见日的感觉遥 再加上
国家对资源综合利用产品和劳务
实施增值税优惠袁 并降低废船进
口关税税率袁 政策层面上能缓解
企业一定的税负压力遥

但是袁 拆船市场并没有因利
好因素的存在袁 而出现较大的改
观遥 拆船企业仍然面临诸多困难
和压力遥一是买船难遥自2008年国
际金融危机爆发以后袁 航运运力
过剩凸显袁 大量老旧船舶淘汰送
拆至今已近8年袁而今送拆不足10

年船龄船舶的新闻也时有报道遥
再加上废钢价格低位运行尧对航运
市场回暖的期许和船舶融资成本
等因素袁拆船价格难符船东的心理
价位遥 国内外废船的上市量不如
往年遥二是消弭库存的困惑遥多年
来积压的拆船物资致使企业财务
成本居高不下遥 尽管今年废钢的
市场价格比上一年有较大幅度的
提高袁但目前的废钢价格远低于陈
年库存物资的价值袁去库存使企业
难卸亏损包袱遥 三是人民币汇率
贬值走势遥 四是融资难和融资成
本的高企遥 五是绿色拆解尧税费和
用工成本高企袁成为企业的负累遥
这些不利因素的存在袁导致企业经
营活动受掣袁拆解能力难以释放袁
扭亏为盈变成奢望遥

据中国拆船协会统计袁今年1~
11月废船成交的轻吨量同比下降
超过20%袁全年的成交拆解量不会
超过上一年遥 明年全球经济难有
起色袁 国内各经济要素仍处调整
期袁 政府对固体废物等的环保监
管政策与措施的强化袁 使拆船的
上下游市场需求变化袁 存在诸多
不确定因素袁 需要冷静观察与思
考遥

言木说市

渊数据来源院英国克拉克松公司冤
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2015年10月~2016年10月印度和孟加拉国拆船价格
单位院美元/轻吨

孟加拉国 印度 孟加拉国

超大型油船拆船价格

印度

大型散货船拆船价格

2015年10月 290 310 285 320
2015年11月 290 300 285 310
2015年12月 290 300 285 310
2016年1月 250 250 250 250
2016年2月 235 235 235 235
2016年3月 235 235 235 235

2016年6月 235 265 245 275

2016年4月 285 305 290 300
2016年5月 260 280 260 280

2016年7月 240 265 260 285
2016年8月 245 270 270 285
2016年9月 280 295 305 310

2016年10月 290 295 285 300

2015年11月~2016年10月世界主要船型拆解量
单位院万载重吨

油

船

VLCC
苏伊士型

阿芙拉型

巴拿马型

成品油船

化学品船

小计

散
货
船

好望角型

巴拿马型

大灵便型

灵便型

小计

集
装
箱
船

8000TEU以上
3000~8000TEU
3000TEU以下
小计

LNG船
LPG船

所有船型总计
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0
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0
0

180
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0
0
0
0
0
0
0
0

10
0
0

10
0
0
0
0
0
0

10
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0
0
0
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10
10
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40
30
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0

20
20
40
0
0
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0
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0
0
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0

10
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40
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0
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10
40
0
0
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0
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0
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20
240
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60
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0

50
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0
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2016年
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0
0
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0
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20
70
0
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2016年
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170
0
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0
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人民币汇率“破 ”在即
拆船企业恐“两头受气”

12月26日，人民币对美元中间
价微幅上涨4点，报6.9459。

方正证券首席经济学家任泽平
认为，近期人民币汇率贬值是制约
货币政策的一大屏障。贬值不可怕，
怕的是资本流出失控。这也是2015
年8月、2016年1月和5~8月三次贬
值对国内金融市场的影响差异较大
的根本原因。

今年出现的人民币汇率大幅贬
值现象，对国内拆船企业进口废船
构成一定的影响，汇率成本的增
加，会直接影响企业进口废船采买
决策，影响企业经济效益增长的预
期。今年年初以来，不少船东对老
旧船舶价格的期待有所回升，国际
废船上市量大有减少趋势，废船价
格的趋高走势，尤其是国内废钢市
场价格又时有起伏震荡。据12月
26日有关分析机构发布的废钢市
场讯息看，临近年关，资金面趋紧，
再加上需求疲软，库存上升，整个
钢市环境转坏，随着成品钢材下跌
幅度较大，废钢市场整体也呈现下
跌走势。这势必使得拆船企业采买
废船，需要面临更多且又复杂的市
场选择。
中国拆船协会数据表明，今年

1~11月，其会员企业成交国内外废
船约118万轻吨、548万载重吨，轻
吨量同比回落超过20%以上。其中，
进口废船的轻吨量同比仅增长
1.2%，远低于往年的增长率。同时，
成交的国内废船轻吨量同比下降超
过40%。在国内废钢市场供求回暖、
价格回升的情形下，废船拆解量下
降，企业拆解能力无法释放，直接影
响企业正常的生产经营节奏，使得

企盼扭转多年亏损局面的拆船企业
颇感无奈。

去年7月，国家财政部、国家税
务总局印发的《资源综合利用产品
和劳务增值税优惠目录》对不同产
品和劳务优惠幅度30%至100%不
等的增值税实施即征即退政策；国
务院关税税则委员会对2016年1月
1日后进口废船关税下降了2%。但
由于今年年初以来，人民币汇率贬
值接近6%，再加上各地执行《资源
综合利用产品和劳务增值税优惠目
录》不一和准入条件的限定，使得国

内拆船企业几乎难以感受到政策的
“和煦春风”和“阳光雨露”。

据报道，美联储明后年仍有多
次加息的可能。对此，有业内专家认
为，美联储继续加息，美元持续走强
的预期，终将导致人民币汇率的大
幅变动，所带来的贬值压力将成为
现实，尽管央行会采取一系列稳定
汇率的措施。

中国拆船协会会长谢德华表
示，随着供给侧结构性改革的推进，
“三去一降一补”的实施，国内产业
结构的调整，内需拉动有限的情况

下，人民币汇率的变化，也是影响大

宗商品价格的重要因素之一。对30
多年来以拆解进口废船为主的国
内拆船企业来说，不可能不顾及人
民币汇率的变化。因为汇率成本的
高低，直接影响到企业的经济效
益。汇率贬值，企业的经营成本就
会增加，就会影响进口废船的采
买决策。同时，由于汇率贬值，又
极有可能导致部分国内废船流向
国外。两头的挤压，就会造成国外
废船买不起，国内废船买不到的尴
尬局面。

11月成交国内外废船69万载重吨

本报讯 2016年11月，拆船企业
成交国内外废船17.75万轻吨或69.68
万载重吨，轻吨量环比和同比分别增
长23.44%、395.81%。贸易金额为2.78
亿元人民币，同比增长627.2%。

其中, 成交国内废钢船10.08万
轻吨、29.32万载重吨，轻吨量环比和
同比分别增长16%、245.21%；平均单
价为每轻吨1624.46元人民币，环比和

同比分别增长8.14%、49.31%。成交进
口废船7.67万轻吨、40.36万载重吨，

轻吨量环比和同比分别增长34.8%、
1062.12%。平均单价为每轻吨221.69
美元，环比和同比分别增长6.28%、
42.06%。

11月成交国内外废船船型以集
装箱船、油船和散货船为主，它们分别
占当月轻吨量的 43.6%、21.2%和
17.5%。在进口废船中有1艘2001年建
造的超大型油船（VLCC），其吨位达
28.1万载重吨。

渊管建军冤

欧盟发布首批认可的拆船厂名单
本报讯 近日，欧盟委员会（EC）

发布了其首份认可的拆船厂名单。
此前，马士基集团和欧洲共同体船
东协会支持把几个南亚海滩拆卸
设施包括在内，而劳工和环保组织
已迫使EC将该清单限于在欧盟、土
耳其和中国设施更先进的拆卸场
所。

EC在一份声明中称，列入清单的
首批18家拆船厂均位于欧盟，其符合
列入该名单的严格要求，也符合有关
悬挂联盟成员国国旗船舶的拆收事
宜。EC表示，目前仍在审核有关欧盟
以外拆船场所的申请事项，并预计在
明年公布涵盖外国设施的第二份名
单。 渊岑溪冤

本报讯 据财政部网站报道，12
月19日，国务院关税税则委员会对外
公布《2017年关税调整方案》。该方案
将于2017年1月1日起实施。

在公布的“进口商品最惠国暂定
税率表”中，税则号列89080000“供拆
卸的船舶及其他结构浮动体”2017年

的暂定税率，仍与2016年相同，即为
1%。实行暂定税率后，进口废船的关
税下降了2%。

由此，国内符合环保部规定的准
入条件的拆船企业，进口“供拆卸的船
舶及其他结构浮动体”报关时，实际可
减交2.34%的税额。 渊孔刘冤

《2017年关税调整方案》公布

本报讯 近日，国务院印发《“十

三五”生态环境保护规划》（以下简称
《规划》），《规划》提出，以提高环境质
量为核心，实施最严格的环境保护制
度，打好大气、水、土壤污染防治三大
战役，加强生态保护与修复，严密防
控生态环境风险，加快推进生态环境
领域国家治理体系和治理能力现代
化，不断提高生态环境管理系统化、

科学化、法治化、精细化、信息化水

平。到2020年，生态环境质量总体改
善。
《规划》提出了“十三五”生态环

境保护的约束性指标和预期性指
标。其中约束性指标12项，分别是地
级及以上城市空气质量优良天数比
率、细颗粒物未达标地级及以上城
市浓度下降、地表水质量达到或好

于Ⅲ类水体比例、地表水质量劣Ⅴ
类水体比例、森林覆盖率、森林蓄积
量、受污染耕地安全利用率、污染地
块安全利用率以及化学需氧量、氨
氮、二氧化硫、氮氧化物污染物排放
总量减少。《规划》强调，地方各级人
民政府是规划实施的责任主体，要
把生态环境保护目标、任务、措施和
重点工程纳入本地区国民经济和社

会发展规划。国务院各有关部门要
各负其责，密切配合，加大资金投
入，加大规划实施力度。建立规划实
施情况年度调度和评估考核机制，
在2018年和2020年年底，分别对规
划执行情况进行中期评估和终期考
核，评估考核结果向国务院报告，向
社会公布。

渊东旭冤

分析一：

今年年初以来，废钢市场
价格虽有震荡起伏，但较之去
年呈整体上升态势。今年9月
底，各地为抑制价格的过度过
快增长，纷纷调整了房地产和
房地产金融政策，这在一定程
度上影响了钢铁市场供求关
系，对成品钢、废钢铁的价格走
势构成影响。有专家认为，依目

前形势看，虽然市场短期面临
价格拉涨过快过高带来的成交
乏力现象，但从影响因素判断，

市场利好支撑因素仍较多，加
之资本市场资金面影响，钢价
整体需求仍未到顶。从今年11
月底开始，钢价整体波动剧烈
程度也明显加大，但正是在这
种上下波动的常态中，价格重
心逐步上移。目前的钢市更多
的已脱离传统淡旺季因素的影
响。

而已经发生的人民币汇率
贬值，客观上会刺激国内钢材
出口，提升中国总量钢材需求。
预计2017年会比2016年更具
汇率优势。也就是说，在其他条
件不变的情况下，2017年中国
钢材出口价格会更加便宜，因

此能够促使中国钢材出口，在
一定程度上抵消贸易摩擦阻
力。

虽然人民币汇率贬值，有
利于钢铁下游的出口型制造
企业用钢量的增加，由此可能
对目前国内低迷的钢材市场
形成一定支撑，有利于钢材价
格的企稳回升。但是由于传导
周期过长以及中国钢铁产能
过剩严重，因此，就拆船业的
情况看，整体行情不会因为短
期的人民币贬值而产生根本
性改善。

谢德华表示袁总的来说袁长达8年之久的国际金融危机和
欧债危机袁给国际航运业带来的冲击至今仍没有结束遥 航运企
业的并购尧退市以及大量新船交付和老旧船舶的淘汰袁并没能
从根本上扭转航运运力过剩的局面袁 日子十分艰难的船东企
业对送拆船舶的价格袁有所期待是必然的遥 今年国内废钢价格
在起起伏伏中袁保持着较长时间的上升态势遥 几个月前袁个别
地方的废钢开票价格袁一度接近2000元/吨左右袁而去年10月
前后则只在1100元/吨左右徘徊遥 虽然今年年底废钢价格有所
下跌袁但预计明年开春后袁随着大型工程尧基建投资项目开工
等因素的存在袁钢材需求增长的带动袁废钢的市场需求有可能
保持在今年总体的价格水平遥 水涨船高袁由于废船上市量不会
有较大变化袁加上一些低船龄船舶送拆价格的期望值袁预计明
年的废船价格走势不会太低遥
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国务院印发《“十三五”生态环境保护规划》

近期，面对贬值预期引发的
资本流出压力重现，央行除了加
强资本管制外，正通过提高短端
利率遏制资本流出，而不会给出
宽松信号。比对美元汇率稳定更
重要的其实是对一揽子货币稳
定，毕竟资金跨境流动是一种多
边流动。从中国外汇交易中心首
次发布的CFETS人民币汇率指
数看，今年10月以来人民币指数
并没有下降，表现比较稳定，因
此比起去年8月和今年1月的两
次贬值，资金流出态势已经收敛
了很多。考虑到美联储加息临
近、房地产调控和2017年1月1日
新的换汇额度出现等因素，人民
币大概率下仍会贬值，但后期人
民币贬值是渐进式的，也不会引
起资金大幅流出。

从航运业来看，人民币贬值
将有利于大宗商品出口，短期可
以促进外贸货运量上升，对提升
航运市场费率具有一定的作用。
但必须注意的是，中国也是大宗

商品进口国，人民币贬值将导致
进口商品，特别是资源类产品价
格上涨。因此，人民币短期贬值对
于航运业的有利影响将不如预
期。完成重组后的中国远洋海运
集团，其去年的业绩包括集运和
干散货运输量两大业务板块，而

这两大传统业务去年形势都在恶
化。在这样的背景下，该集团去年

维持住盈利，出乎一些业内人士
的预料。从财报来看，拆船补贴仍
然是该集团保住盈利的“最大功

臣”。去年中国远洋海运拆解了28
艘集装箱船和干散货船，共计
152.97万载重吨。为此，去年中国
远洋海运获得超过39亿元拆船补
贴，政府补贴共计42.57亿元，同
比前一年增加了144%左右。

今年，继续拆船仍将是该集
团的选项之一。据中国远洋海运
集装箱有限公司总经理王海民
介绍，今年计划拆解15条集装箱
船，运力共计4万TEU。去年其拆
解集装箱船的运力约8万TEU。

谢德华表示袁今年年初以来袁人民币汇率的变化袁特别是人
民币汇率的进一步走低袁首先是企业付汇成本大幅提高袁使采买
进口废船的动力受到打压遥 其次袁会在一定程度上袁影响船东内
心的价格预期遥一方面是进口废船价格的高企曰另一方面是会促
使国内船东权衡2017年年底到期的拆船补贴政策袁 与送拆国外
的利益差距遥如果选择后者袁将进一步加大明年国内拆船企业的
买船压力遥考虑到人民币汇率贬值的预期袁拆船企业应时刻把脉
各相关市场的变动趋势和政策环境的变化走势袁 适时调整企业
生产管理计划和经营策略袁确保企业经营管理目标的实现遥
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